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La conduite ou la vitesse imprudente est Les conducteurs de véhicules lourds, lors
la principale cause des accidents mortels d’accidents mortels impliguant au moins
impliguant au moins un véhicule lourd. un véhicule lourd, sont responsables dans

38 % des cas.

La conduite ou la vitesse imprudente est la principale cause d’accidents
mortels impliqguant au moins un véhicule lourd de 2007 a 2009. C’est le constat
qui se dégage des observations du groupe de travail qui a analysé les
accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd.

Accidents selon la responsabilité

Définition de conduite ou vitesse imprudente: Toute vitesse ou action imprudente
susceptible de mettre en péril la sécurité, la vie ou la propriété. Cette situation
survient quand la vitesse est trop grande compte tenu des circonstances, méme si
le conducteur n‘excéde par la limite de vitesse légale.

@ Véhicule lourd 38 %
@® Autre partie 62 %

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds

['analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd pour les
années 2007 a 2009 a permis de déterminer la responsabilité des parties. Des
342 accidents pour lesquels de I'information est disponible en vue d’établir cette
responsabilité, les conducteurs de véhicules lourds sont responsables de
117 accidents, alors que l'autre partie est responsable de 225. Toutefois, si on
exclut les suicides et les décés de causes naturelles du conducteur, et qu’on
retient uniqguement les accidents liés a la circulation de ces véhicules, un total de
297 accidents demeurent a analyser. De ce nombre, le conducteur de véhicule
lourd est responsable de 114 accidents (38 %) et I'autre partie, de 183 (62 %).

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -

Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds
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VEHICULES LOURDS

Quoi?

Pour les accidents mortels ou un conducteur de
véhicule lourd a été désigné comme responsable,
les causes les plus fréquentes sont la conduite ou
la vitesse imprudente, la méthode de travail, le
fait de ne pas céder le passage et la distraction.

De 2007 a 2009, parmi les accidents mortels impliquant au moins un véhicule
lourd et dont le conducteur du véhicule lourd est responsable, les causes
principales établies (figure ci-dessous) sont la conduite ou la vitesse imprudente
(19 accidents sur 114), le fait de ne pas céder le passage (15 accidents sur 114),
la méthode de travail (également 15 sur 114) et l'inattention ou la distraction
(13 sur 114).

La catégorie « Autres » regroupe plusieurs causes dont la fréguence est
minime et qui ne nécessitent pas d’étre explicitées.

Cause principale établie
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Facultés Conditions Fatigue, Fatigue
affaiblies météorologiques sommeil
ou alcool ou malaise

36

Inattention N’a pas Méthode Conduite Autres
ou distraction cédé le de travail ou vitesse
passage imprudente

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) - Principaux constats,

Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds
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Les victimes d’accident impliquant au moins

un véhicule lourd sont surreprésentées

parmi I’ensemble des victimes d’accident.
En 2013, les victimes d’'un accident impliguant au moins un véhicule lourd
comptent pour 8,8 % de I'ensemble des victimes de la route (3 350 sur 38 098),
alors que les véhicules lourds ne représentent que 3,7 % de I'ensemble du parc

automobile. Pour les victimes de la route décédées, cette proportion est de
21,3 % (85 sur 399).

Source: Bilan routier (2013)

Depuis 2008, le nombre de victimes décédées
dans un accident impliquant au moins un
véhicule lourd est a la baisse.

Prés de 80 % des victimes décédées dans un
accident impliguant au moins un véhicule lourd
n’étaient pas a bord du véhicule lourd.

Le nombre de victimes décédées dans un accident impliquant au moins un
véhicule lourd est passé de 120 (en 2008) a 85 (en 2013), soit une diminution
de 29,2 %. Les victimes qui décedent dans des accidents impliguant au moins
un véhicule lourd n'occupent gu’environ une fois sur cing un véhicule lourd.
En 2013, seulement 21,2 % des victimes décédées dans un accident impliquant
au moins un véhicule lourd occupaient un véhicule lourd (18 sur 85).

Evolution du nombre de décés dans les accidents
impliquant au moins un véhicule lourd

B Victimes n‘occupant pas un véhicule lourd

[ Victimes occupant un véhicule lourd
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Source: Bilan routier (2013)
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Quoi?

Les tracteurs routiers sont les véhicules lourds le
plus souvent impliqués dans des accidents mortels.

Les tracteurs routiers (35,3) et les véhicules
d’équipement (34,6) ont les plus importants taux
d’accidents mortels pour 10 000 de ces véhicules.

['analyse des 297 accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd
survenus de 2007 a 2009 a montré que les tracteurs routiers y sont les plus
représentés parmi les véhicules lourds, étant impliqués dans 140 de ces
accidents (471 %), comme le montre le graphigque suivant.

Nombre d’accidents mortels selon le type
de véhicule lourd impliqué (2007-2009)
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Quoi?

Dans l'ordre suivent les camions (19,5 %), les véhicules-outils (13,8 %), les
autobus (8,4 %), les véhicules d'équipement (3,4 %) et les véhicules de
transports de matiéres dangereuses (2,7 %). Toutefois, pour s’assurer que la
distribution des accidents selon le type de véhicule n'est pas influencée que
par le nombre de ces véhicules, on a calculé le taux d’accidents mortels pour
10 000 vénhicules.

Taux d’accidents mortels

Accidents mortels par 10 000 véhicules

Type de véhicule

analysés’ lourds selon le type
de véhicule

Tracteur routier,
camion et véhicule de
transport de matiéres 206 7.7
dangereuses?
Tracteur routier 140 35,3
Camion 58 7,6
Ensemble des
véhicules-outils 4 26
Véhicule-outil de ferme 18 15
(tracteur de ferme) !
Autre véhicule-outil 23 6,2
Autobus 25 14,2
Véhicule d’équipement 10 34,6

. Nombre d’accidents analysés et présentés dans le rapport de la Table de concertation
gouvernement-industrie.

2. Les accidents mortels liés aux véhicules de transport de matiéres dangereuses sont jumelés aux
accidents mortels liés aux tracteurs routiers et aux camions, car dans le fichier d’'immatriculation,
ces types de véhicules sont indissociables.

Pour calculer ce taux, on a utilisé le nombre moyen annuel de véhicules
immatriculés selon les types de véhicules disponibles dans le fichier
d’'immatriculation. On constate que les tracteurs routiers, avec 35,3 accidents
mortels pour 10 OO0 véhicules, et les véhicules d’équipement, avec un taux de
34,6, sont les types de véhicules ayant le plus haut taux d’accidents mortels.

En ce qui concerne les véhicules-outils, dont le taux est de 2,6, on constate une
différence importante si on distingue les véhicules-outils de ferme (tracteurs
de ferme), qui ont un taux de 1,5, des autres véhicules-outils, dont le taux est
de 6,2.

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds et Immatriculation (2007-2009)
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Pour pr‘es de 65 % des accidents mortels incluant Dans 16 accidents mortels sur les 25 accidents analysés impliquant un autobus
(64 %), l'autre partie impliguée dans l'accident est responsable. L'analyse,

. s .. . ,
au moins un autobus, Pautre partle Imp“quee réalisée par le Groupe de travail multisectoriel, de la responsabilité des
est responsable de l’'accident. Le conducteur de accidents mortels impliquant au moins un autobus montre que la
I’autobus n’est responsable d’aucun des responsabilité est plus souvent attribuable a 'autre partie dans I'accident, sauf
accidents ol un autobus scolaire dans le cas des autobus urbains, ou la responsabilité incombe plus souvent au

. . N conducteur de l'autobus (6 accidents contre 4). Notons que lors de tous les
est |mpI|que. accidents mortels analysés impliquant un autobus scolaire, la responsabilité de

'accident revient a l'autre partie.

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation

Analyse des accidents mortels impliquant un autobus : , ravail -Ct
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds

(25 accidents analysés - 2007 a 2009)

127 B Responsabilité autre partie
[ Responsabilité véhicule lourd
10 |
4
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6 7
4t 3
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Autobus urbain  Autobus scolaire  Autre autobus Minibus
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Les accidents mortels impliquant au moins
un véhicule lourd et au moins un piéton sont
souvent occasionnés par des véhicules-outils
(34 %) ou surviennent lors de manceuvres
de recul (30 %).

L'analyse des 47 accidents mortels impliguant au moins un piéton et au moins
un véhicule lourd survenus de 2007 a 2009 nous renseigne sur les causes et
les circonstances de ces accidents, ainsi que sur la responsabilité des parties
impliguées. Voici les principaux constats a ce sujet dans cette analyse.
Responsabilité:

b le piéton est responsable de l'accident dans 32 % des cas (15 accidents sur 47).

Circonstances:

b le véhicule lourd impligué dans l'accident est un véhicule-outil dans 34 %
des cas (16 accidents sur 47);

b 30 % des accidents (14 sur 47) sont survenus lors d’'une manceuvre de
recul du véhicule lourd;

b 15 % des accidents (7 sur 47) sont survenus alors que le véhicule lourd
tournait a gauche.
Cause:

b les méthodes de travail du conducteur du véhicule lourd sont en cause
dans 15 % des cas (7 accidents sur 47).

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds

Lorsque I’'accident implique un véhicule lourd
seul (en excluant les tracteurs de ferme), la
moitié des accidents mortels est due a de la
vitesse dans une courbe.

Des 18 accidents mortels impliquant un véhicule lourd seul survenus de 2007 a
2009, la moitié (9) est due a la vitesse dans une courbe, dont seulement 2 sur
une surface enneigée.

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds

Chez les victimes décédées occupant un
véhicule lourd, 43 % ne portaient pas la ceinture.

Dans I'ensemble des décés chez les
occupants de véhicules lourds (en excluant
les tracteurs de ferme) lors d’un accident
mortel impliguant au moins un véhicule
lourd, les proportions sont les suivantes:

b 37 % des personnes décédées portaient
la ceinture;

b 43 % ne portaient pas la ceinture;

b pour 20 % de ces victimes, I'information
@ Oui 37 % était non précisée.

® Non 43 % Source: Analyse des accidents mortels impliquant
Non précisée 20 % au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail
multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des
véhicules lourds
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Dans un accident mortel impliquant au moins un Occupants décédés dans un accident impliquant au moins
véhicule Iourd, les décés sont plus souvent parmi un véhicule lourd selon le type de véhicule en 2013
les non-occupants du véhicule lourd. e E——
Victimes Victimes
Les décés dans un accident mortel impliquant au moins un véhicule lourd sont Type de véhicule lourd n’occupant pas le occupant le Total
plus souvent parmi les non-occupants du véhicule lourd. Cette proportion est vehicule lourd vehicule lourd
78,8 % pour les non-occupants. utenurcolbire 2 0 2
En 2013, le nombre de personnes décédées dans un accident impliquant un Autobus et minibus 6 1 7
camion ou un tracteur routier est de 64; de ce nombre, 13 personnes Camion et
occupaient un tel type de véhicule. La méme année, 9 personnes sont tracteur routier ol 13 64
décédées dans 'un acmd’enlt impliguant un autobus; parmi celles-ci, une Véhicule-outil
personne occupait un tel véhicule. et d’équipement 10 4 14
Source: Rapports d’accident (2013) Total 67 18 85
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& Les types d’usagers de la route les plus souvent

.. s . Type d’usager Nombre de victimes Pourcentage
victimes d’accidents avec dommages corporels
. . . o= o t d’ t bil
impliquant au moins un véhicule lourd sont les ou d'un camion léger 2039 60,9 %
occupants d’une automobile ou d’un camion léger. Occupant d’un o5 o4 o

véhicule lourd
En analysant selon le type d'usagers les accidents corporels de 2013 impliquant

H 0,
au moins un véhicule lourd, on constate que les victimes sont plus souvent les SCLoCYCISES 37 1%
occupants d’une automobile ou d’'un camion léger (60,9 %), les occupants d’'un Cyclomotoriste i 0,3 %
véhicule lourd (28,4 %) et les piétons (5,5 %). Occupant d’un ; 02 %
véhicule hors route e 0
“ ® Occupant d’une automobile 60,9 % Cycliste 8l 2.4 %
ou d’'un camion léger Piéton 183 55%
@® Occupant d'un 28,4 % Autres ou non précisé 40 1.2 %
vehicule lourd Total 3350 100 %
Autre 83 %
® Piéton 55 %
® Cycliste 2,4 %

Source: Rapports d'accident (2013)
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,lg Les personnes de 65 ans et plus représentent ,lg Les hommes sont plus nombreux et les femmes
38 % des victimes piétonnes dans les accidents sont surreprésentées parmi les conducteurs
impliguant au moins un véhicule lourd. de véhicules lourds impliqués dans un accident

avec dommages corporels.
Proportion de Proportion de
moins de 65 ans 65 ans et plus
Hommes' Femmes'
Déceés de piétons dans les .
accidents mortels impliquant 617 % 383 % Proportion des conducteurs de
o (oG oo e e e T véhicules lourds impliqués dans 932.6 % 6.4 %

un accident avec dommages
Déces de piétons dans corporels

I’ensemble des accidents mortels 56,9 % 43.1%

Proportion des
Population du Québec 83,8 % 16,2 % titulaires de permis 94,9 % 51%
de classe 1,2 0ou 3

Dans les 47 accidents mortels impliguant au moins un piéton et au Mmoins un atio des proportions 0,99 125

véhicule lourd survenus de 2007 a 2009, 18 piétons décédés étaient agés de
65 ans et plus, soit une proportion de 38,3 %.

. Distribution des proportions établie en utilisant une répartition proportionnelle pour les
conducteurs dont le sexe n'est pas précisé.

Si 'on considére 'ensemble des piétons décédés lors des accidents mortels en
2013, on remarque que la proportion de piétons décédés de 65 ans et plus est
légerement plus élevée (431 %).

En 2013, 93,6 % des conducteurs de véhicules lourds impligués dans des
accidents avec dommages corporels étaient des hommes, alors que seulement
6,4 % étaient des femmes.

Mais I'importance de la proportion de piétons de 65 ans et plus décédés dans
ces accidents est tout de méme inquiétante, car les personnes dgées de 65 ans
et plus représentent seulement 16,2 % de la population québécoise.

Cependant, en comparant ces chiffres a la proportion des titulaires de permis
de classe 1, 2 ou 3 selon le sexe et en calculant le ratio des proportions, on
constate que les femmes sont surreprésentées dans ces accidents.

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié & la Table de concertation Source: Rapports d'accident (2013) + Permis de conduire (2013)
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds et Rapports d'accident
(2007 a 2009)
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' ___________________________________________________________________________________|]
Proportion des

& Les personnes agées de 35 a 54 ans sont plus

nombreuses parmi les conducteurs de véhicules conducteurs de . ——

. . , . A véhicules lourds . . X Ratio des
lourds impliqués dans un accident avec Age impliqués dans titulaires de permis de 1500 tions
dommages corporels. un accident avec ’

dommages corporels'
Toutefois, les plus jeunes conducteurs de Moins
rg = . . o, o _
véhicules lourds sont surreprésentés dans les de 20 ans 14 % 00 %
accidents corporels ou au moins un véhicule 20 a 24 ans 4,8 % 13 % 3,69
lourd est impliqué. 25 434 ans 16,8 % 8.4 % 2,00
N 0, 0,
Les tranches d’age de 35 a 44 et de 45 a 54 ans regroupent la majorité des 358 44 ans 23,7 % 18,3 % 1,30
conducteurs de véhicules lourds impliqués dans un accident avec dommages 45 a 54 ans 29,0 % 30,0 % 0,97
corporels (52,7 %). 55 3 64 ans 18,9 % 310 % 0,61
En comparant ces chiffres a la proportion des titulaires de permis de classe 1, 2 65 a 74 ans 49 % 10,0 % 0,49
ou 3 selon I'dge et en calculant le ratio de ces proportions, on constate que les 75 ans . .
strates comprenant les conducteurs les plus jeunes sont surreprésentées. |l et plus 0.4 % 0.9 % 0,44
n'est pas possible de calculer le ratio pour les moins de 20 ans, mais les 20 a 24
ans (3,69), les 25 a 34 ans (2,00) et les 35 a 44 ans (1,30) présentent des ratios 1. Distribution des proportions établie en utilisant une répartition proportionnelle pour les

supérieurs a 1. conducteurs dont I'age est indéterminé.

Source: Rapports d’'accident (2013) + Permis de conduire (2013)
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Les accidents avec dommages corporels impliguant au moins un véhicule lourd (quel que soit le type de
véhicule lourd) sont plus fréquents et surreprésentés pendant les jours de semaine.

Les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un veéhicule C'est seulement pour le type de véhicule lourd « véhicule-outil ou d’équipement »

lourd sont plus fréquents la semaine que la fin de semaine. La proportion que la proportion moyenne quotidienne la fin de semaine (10,2 %) s'approche de la

moyenne quotidienne de ces accidents est toujours plus haute la semaine. proportion correspondante pour tous les accidents avec dommages corporels la

Ce qui est logique, car ces conducteurs travaillent surtout la semaine. fin de semaine (12,3 %). Sans doute y a-t-il plus de jours de travail la fin de semaine
pour ce type de véhicule lourd.

Accidents avec dommages corporels impliquant au moins:
Jour Tous les accidents avec

un camion ou un autobus scolaire un autobus a_\utre un vé’hicyle-outil dommages corporels
un tracteur routier que scolaire ou d’équipement
Samedi 4,7 % 1,9 % 83 % 11,6 % 13,1 %
Dimanche 41 % 38 % 70 % 8,8 % 11,5 %
Fin de semaine 4,4 % 29 % 7.7 % 10,2 % 12,3 %
Lundi 182 % ™ 200 % ™ 16,9 % 13,5 % 13,9 %
Mardi ™ 182 % N171% ™ 16,9 % N 203 % 14,0 %
Mercredi MN191% N 20,0 % M 158 % 13,9 % 14,5 %
Jeudi 16,3 % N 238% N179% 14,3 % 151 %
Vendredi M™N19,4 % 13,3 % 1710 % 17,5 % 17,9 %
Semaine 18,2 % 18,8 % 16,9 % 15,9 % 151 %

N Cce symbole indique que pour le jour désigné, les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd d’un type donné sont surreprésentés par rapport
a l'ensemble des accidents avec dommages corporels.

Source: Rapports d'accident (2013)

Profil détaillé des faits et des statistiques touchant les VEHICULES LOURDS | Février 2015 'O-%' 13



Qua nd ? Z;:’fglagséteat"(;is statistiques touchant les
u VEHICULES LOURDS

Les accidents avec dommages COI’pOI’G'S Les plages horaires ou il v a le plus d’accidents avec dommages corporels
. . . P . impliguant au moins un véhicule lourd et ou il y a surreprésentation sont:
impliguant au moins un véhicule lourd varient

d’une plage horaire a I'autre selon le type de

b de6 haldhb59 pourles camions et tracteurs routiers;
véhicule. b de6ha8h59etdel5hal’h 59 pour les autobus scolaires;

]

]

de 12 h a17 h 59 pour les autobus autres que scolaires;

de 9 hal4 h 59 pour les véhicules-outils ou d’équipement.

Accidents avec dommages corporels impliquant au moins:
. Tous les accidents avec
Plage horaire

un camion ou_ un autobus scolaire un autobus zj\utre un vé!\ict_.lle-outil dommages corporels
un tracteur routier que scolaire ou d’équipement
Oh-2h59 29 % 0% 2,4 % 36 % 4,2 %
3h-5h59 N 50% 1,0 % 2,4 % 6,0 % 4,0 %
6h-8h59 N 19,0 % N 346 % MN14,6% 10,4 % 12,8 %
9h-11h59 N 229 % 77 % 12,2 % N 203% 13,9 %
12h-14h 59 N 221% 13,5 % N 222% ™ 19,5 % 18,8 %
15h-17h 59 18,0 % N 433 % N 251% 235% 24,8 %
18 h - 20 h 59 59 % 0% 13,0 % 1,6 % 130 %
21h-23h59 41% 0% 82 % 52 % 8,5%

N Cce symbole indique que pour la plage horaire, les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd d’'un type donné sont surreprésentés par rapport
a 'ensemble des accidents avec dommages corporels.

Source: Rapports d'accident (2013)
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Quand?

Les mois ou il y a le plus d’accidents avec dommages corporels impliquant au

Profil détaillé

des faits et des statistiques touchant les

VEHICULES LOURDS

Les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd varient d’'un mois a
I’autre selon le type de véhicule; toutefois, la période de novembre a janvier est surreprésentée pour tous

les types de véhicules lourds.

moins un véhicule lourd et ou il y a surreprésentation sont:

novembre et décembre pour les camions et les tracteurs routiers;

septembre et octobre pour les autobus scolaires;

aoUlt et octobre pour les autobus autres que scolaires;

novembre et décembre pour les véhicules-outils ou d’équipement.

Les accidents avec dommages corporels impliguant au moins un camion ou un
tracteur routier sont plus fréquents en novembre et en décembre. Pendant cette
période, le pourcentage d’accidents avec dommages corporels impliquant au moins
un camion ou un tracteur routier est supérieur a 10 %. On note aussi une légere
surreprésentation de ces accidents pendant I'hiver, soit de novembre a février.

N Ce symbole indique que pour le mois, les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd d'un type donné sont surreprésentés par rapport

Accidents avec dommages corporels impliquant au moins:

Mois de Pannée .
un camion ou

un tracteur routier

Janvier N 86 %
Février ™ 81%
Mars 6,0 %
Avril 59 %
Mai 81 %
Juin 7.7 %
Juillet 8,6 %
Aot 91 %
Septembre 7.4 %
Octobre 8,9 %
Novembre ™NN3%
Décembre ™ 10,4 %

a l'ensemble des accidents avec dommages corporels.

Source: Rapports d'accident (2013)

un autobus scolaire

M 10,5 %
N124%
4.8 %
2.9 %

N 95%
N 86 %
1.0 %

19 %
NI171%
N152 %
57 %

N 10,5 %

un autobus autre
que scolaire

73 %
6.0 %
N 68 %
No4%
No4%
52 %
73 %
N 104 %
83%
10,9 %
N 9.6 %
N 9.6 %

un véhicule-outil
ou d’équipement

N 88 %
™92 %
N76%
36 %
80 %
N 88 %
52 %
4.8 %
6.4 %
6.4 %
N124%
N 191 %

Tous les accidents avec
dommages corporels

7.6 %
72 %
6.2 %
6.4 %
8,4 %
85 %
9,6 %
9,6 %
9,0 %
8,9 %
9,0 %
9,5 %
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Les régions ou le taux d’accidents corporels impliquant au moins un camion ou un tracteur routier est
le plus élevé sont la Cote-Nord, le Nord-du-Québec et ’Abitibi-Témiscamingue.

En 2013, dans toutes les régions du Québec, le taux d’accidents avec Ce taux, pour les régions du Nord-du-Québec (654,2) et de la Codte-Nord (613,2),
dommages corporels impliguant au moins un camion ou un tracteur routier est nettement démesuré quand on ne considére que les tracteurs routiers, dont le
pour 10 000 véhicules du méme type est plus élevé que le taux d’accidents avec taux est plus de 15 fois celui de 'ensemble des véhicules de ces régions. Quand on
dommages corporels. Cette surreprésentation est encore plus marquée dans les ne considére gue les camions, c’est dans les régions de I'Outaouais (170,6) et de
régions de la Cote-Nord, du Nord-du-Québec et de I'Abitibi-Témiscamingue. Montréal (147,4) que le taux est le plus élevé.

Taux d’accidents corporels pour 10 000 véhicules’
Région de I’accident

Camion Tracteur routier Camion et tracteur routier Ensemble des véhicules
Cote-Nord 106,8 613,2 218,8 36,6
Nord-du-Québec 95,9 654,2 209,9 31,8
Abitibi-Témiscamingue 131,7 3232 201,4 370
Outaouais 170,6 2191 178,9 42,4
Saguenay-Lac-Saint-Jean 13,8 2533 162,4 36,9
Bas-Saint-Laurent 1 226,4 156,1 378
Estrie 1251 202,4 146,1 45,0
Montréal 147,4 143,9 144,6 64,4
Mauricie 13,4 208,2 139,8 48,8
Ensemble du Québec 171 176,0 134,9 45,9
Chaudiére-Appalaches 1 1561 130,6 35,9
Montérégie 100,9 182,0 1277 44,2
Laurentides 110,2 1776 126,7 43,9
Lanaudiére 134,6 82,0 18,5 479
Gaspésie-lles-de-la-Madeleine 731 263,9 18,5 35,6
Capitale-Nationale 105,8 1577 Nn7.4 40,6
Centre-du-Québec 877 18,7 101,8 44,3
Laval 89,8 139,6 99,4 50,2

1. Taux calculé selon le nombre de véhicules en circulation au 31 décembre 2013.

Source: Bilan 2013 des taxis, des autobus, des camions lourds Profil détaillé des faits et des statistiques touchant les VEHICULES LOURDS | Février 2015 'O-%' 16
et des tracteurs routiers + Rapports d’accident (2013) .
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Les régions administratives ou I’on trouve Dans toutes les régions du Québec a I'exception du Nord-du-Québec (ou

| | h tt d’ id t | aucun accident d’autobus n’a eu lieu en 2013), le taux d’accidents avec
€ plus hau aux acciaents corporels dommages corporels impliguant au moins un autobus scolaire est plus élevé

impliguant au moins un autobus sont Montréal que le taux d’accidents avec dommages corporels. Toutefois, comme les taux
et I’Outaouais. présentés selon les régions sont basés sur trés peu d’accidents, il faut étre
prudent dans leur interprétation.

Taux d’accidents pour 10 000 véhicules'
Région de I’accident

Autobus scolaire Autobus autre que scolaire Ensemble des autobus Ensemble des véhicules
Montréal 136,2 971,2 717,7 64,4
Outaouais 198,7 430,6 310,0 42,4
Ensemble du Québec 101,9 469,5 264,8 45,9
Mauricie 1475 393,0 246,5 48,8
Laval 45,0 403,8 238,6 50,2
Estrie 1370 403,6 2381 45,0
Montérégie 108,9 348,0 209,0 44,2
Centre-du-Québec 164,2 143,9 160,1 44,3
Capitale-Nationale 91,0 200,6 159,8 40,6
Lanaudiére 126,4 128,6 127,0 479
Céte-Nord 138,9 102,0 124,0 36,6
Saguenay-Lac-Saint-Jean 80,0 161,3 11, 36,9
Laurentides 61,9 281,7 1061 43,9
Bas-Saint-Laurent 20,0 500,0 86,2 37,8
Chaudiére-Appalaches 83,9 259 65,6 35,9
Gaspésie-iles-de-la-Madeleine 40,7 140,8 63,1 35,6
Abitibi-Témiscamingue 53,3 64, 56,5 370
Nord-du-Québec — — — 31,8

. Taux calculé selon le nombre de véhicules en circulation au 31 décembre 2013.

Source: Bilan 2013 des taxis, des autobus, des camions lourds et des tracteurs routiers + Rapports d'accident (2013)
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Les régions administratives OU le taux d’accidents En 2013, le taux d’accidents avec dommages corporels impliquant au moins un

. . . véhicule-outil ou d’équipement est toujours inférieur au taux d’accidents avec
avec dommages corporels Imp“quant au moins dommages corporels. Montréal et Laval sont les régions ou le taux d’accidents
un véhicule-outil ou d’équipement est le plus avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule-outil ou

élevé sont Montréal et Laval. d'équipement est le plus haut.

Taux d’accidents pour 10 000 véhicules'

Région de l’accident Véhicule-outil

Véhicule-outil Véhicule d’équipement T R T Ensemble des véhicules
Montréal 23,7 282,3 36,3 64,4
Laval 25,3 236,2 36,1 50,2
Lanaudiére 15,4 82,3 16,8 479
Laurentides 10,0 1961 14,6 439
Capitale-Nationale 13,8 36,6 14,3 40,6
Montérégie 12,7 125,0 14,2 44,2
Mauricie 12,9 138,9 14,0 48,8
Ensemble du Québec 11,6 168,2 13,3 45,9
Céte-Nord 9,0 192,3 13,3 36,6
Chaudiére-Appalaches 13,1 — 13,0 35,9
Outaouais 12,3 — 12,0 42,4
Saguenay-Lac-Saint-Jean 6,8 365,9 10,8 36,9
Bas-Saint-Laurent 8,4 — 8,4 378
Gaspésie-iles-de-la-Madeleine 6,9 — 6,8 35,6
Abitibi-Témiscamingue 6,6 — 6,6 37,0
Centre-du-Québec 5,9 — 59 44,3
Estrie 4,7 101,0 55 45,0
Nord-du-Québec — — — 31,8

. Taux calculé selon le nombre de véhicules en circulation au 31 décembre 2013.

Source: Rapports d’accident (2013)
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Les régions administratives OU I’'on compte En 2013, le nombre d’accidents avec dommages corporels impliguant au moins

| | d’ ident d | un véhicule lourd est de 2 511. De ce nombre, 630 ont eu lieu a Montreal
€ plus d'accidents avec dommages corporeis (251 %) et 476 en Montérégie (19,0 %), ce qui représente en tout 44,1 % des

impliquant au moins un véhicule lourd sont accidents avec dommages corporels de ce type. Ainsi, méme si dans certaines

Montréal et la Montérégie. autres reégions, ces accidents impliquant un véhicule lourd sont surreprésentés
par rapport aux accidents impliquant 'ensemble des véhicules, il est important
de ne pas perdre de vue I'importance de ces deux régions.

Nombre d’accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd selon le type de véhicule

Région de l'accident . . Autobus Autobus autre - . Véhicule Total des
Sl LS L scolaire que scolaire itz e d’équipement véhicules lourd

Montréal 233 17 14 229 23 14 630
Montérégie 177 181 20 46 45 7 476
Capitale-Nationale 91 47 7 26 17 1 189
Chaudiére-Appalaches 55 59 7 1 36 ) 158
Laurentides 72 41 7 8 10 5 143
Lanaudiére 75 20 10 4 18 2 129
Outaouais 51 19 9 18 7 O 104
Saguenay-Lac-Saint-Jean 37 44 4 5 5 3 98
Laval 42 19 2 21 6 3 93
Estrie 42 29 5 9 6 1 92
Bas-Saint-Laurent 28 43 1 4 12 0O 88
Centre-du-Québec 30 34 9 2 9 O 84
Mauricie 31 25 5 9 n 1 82
Abitibi-Témiscamingue 23 35 2 1 4 o) 65
Cote-Nord 15 26 2 1 2 1 47
Gaspésie-iles-de-la-Madeleine 8 9 1 1 3 0 22
Nord-du-Québec 4 7 0 O O O 1
Ensemble du Québec 1014 755 105 385 214 38 2 511

Source: Bilan 2013 des taxis, des autobus, des camions lourds et des tracteurs routiers + Rapports d’accident (2013)

Profil détaillé des faits et des statistiques touchant les VEHICULES LOURDS | Février 2015 'O-%' 19



« rofil détaillé
Ou’ ges'fflaictis Eet I(!es statistiques touchant les
u VEHICULES LOURDS

Pour chaque type de véhicule, la proportion Les catégories de route ou il y a le plus d’accidents avec dommages corporels
d’accidents avec dommages corporels impliquant impliguant au moins un véhicule lourd (en gras dans le tableau ci-dessous) sont:
au moins un véhicule lourd varie selon la
catégorie de route.

les routes numérotées pour les camions ou tracteurs routiers;
les artéres principales pour les autobus scolaires;

les artéres principales pour les autobus autres que scolaires;

les autres catégories de route pour les véhicules-outils ou d’équipement.

Proportion des accidents corporels impliquant au moins un véhicule lourd du type:

Catégorie de route . i Tous les accidents
. . . . véhicule-outil ou
camion ou tracteur routier autobus scolaire autobus autre que scolaire d’é A
équipement
Artére principale 24,7 % 31,4 % M 63,6 % 17,5 % 32,5 %
Autoroute N 20,0 % 38% 31% 2.4 % 9,4 %
Route numérotée ™ 33,7% ™ 305% 86 % 22,3 % 27,0 %
Rue résidentielle 57 % N 219% MN187 % N 151% 141 %
Autre 15,9 % 12,4 % 6.0 % N 42,6 % 171 %

N Ce symbole indique que pour la catégorie de route, les accidents avec dommages corporels impliquant au moins un véhicule lourd d’'un type donné sont surreprésentés par rapport
a l'ensemble des accidents avec dommages corporels.

Source: Bilan 2013 des taxis, des autobus, des camions lourds et des tracteurs routiers
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30 % des accidents mortels impliquant au moins
un piéton et au moins un véhicule lourd
surviennent a I’extérieur du réseau routier.

L'analyse des 47 accidents mortels impliquant au moins un piéton et au moins
un véhicule lourd survenus de 2007 a 2009 a permis de déterminer que 30 %
d’entre eux ont eu lieu a I'extérieur du réseau routier.

Source: Analyse des accidents mortels impliquant au moins un véhicule lourd (2007-2009) -
Principaux constats, Groupe de travail multisectoriel lié a la Table de concertation
gouvernement-industrie sur la sécurité des véhicules lourds
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